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Zápis z workshopu č. 3: Zameranie, 
proces

Workshop prebehol za účelom získania vstupov do tvorby zadania urbanistickej súťaže návrhov, 
ktorej predmetom je urbanistický návrh rozľahlého nezastavaného územia vo východnej časti 
mesta Trnava s pracovným názvom Štvrť.

Workshop prebehol 3. marca 2023 v priestoroch kultúrneho centra Malý Berlín v Trnave
Diskusia 9:30-12:20

Tematické okruhy, účastníčky a účastníkov panelov určili organizátor súťaže 2021 s.r.o., pracov-
níčky a pracovníci Mestského úradu Trnava a PDCS. V publiku sa workshopu zúčastnili zástupco-
via a zástupkyne mestského úradu Trnava, mestskí poslanci aj zástupcovia investorov v riešenom 
území.  

Zápis vyhotovilo 2021 s.r.o., následne bol poskytnutý na korekciu Mestskému úradu Trnava, PDCS 
a pozvaným architektom-urbanistom. Zápis je verejne sprístupnený na stránke Mestského úra-
du Trnava, resp. na stránke súťaže návrhov. Uzávery boli použité ako podklad pri tvorbe zadania 
súťaže.

Príloha č.1: Príprava na workshop Zameranie, proces
Príloha č.2: Prezentácia Zameranie proces
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Diskusia: Zameranie, proces
mix účastníkov – zástupcovia vlastníkov, zástupcovia mesta Trnava, 
architekti-urbanisti

Ing. Boris Hrbáň
Ing. arch.Juraj Šujan
Ing. arch. Matej Grébert
Igor Blaho (zástupca vlastníkov)
Igor Roman (zástupa vlastníkov)
Ing. arch.Ondrej Horváth
Ing. arch.Peter Purdeš
Bc. Marcel Krajčo

Synopsa: Účastníci panelu boli oslovení, pretože sa dlhodobo venujú 
téme rozvoja miest, či už z pozície architektov-urbanistov alebo de-
veloperov. Prinášajú expertízu súvisiacu s problematikou etapizácie 
projektu, hustoty zástavby a regulácie územia.
 

Peter Lényi (2021 s.r.o.) opísal doterajší proces prípravy zadania formou 
workshopov a jeho cieľ, prešiel grafické a teoretické podklady a analý-
zy, ktoré dostali účastníci vopred na naštudovanie.

Aký je váš pohľad na ideálny typ hustoty (s tým súvisia kapacity a 
urbanistická ekonómia územia)?

Regulácia územia je potrebná pre vytvorenie kvalitného a jednotiace-
ho konceptu štvrte. Dnešnou požiadavkou a verejnou objednávkou od 
klientov je okrem kvalitného bytu aj kvalitné urbánne prostredie. Aby 
bolo mesto životaschopné a udržala sa v ňom občianska a komerčná 
vybavenosť, je potrebná vyššia hustota obyvateľstva. 200+ ob/ha v 
zastavanej časti je považované za optimálnu hustotu z hľadiska dlho-
dobej udržateľnosti. Priestory by sa mali hierarchizovať, najhodnotnej-
šia pozícia bude rozhranie parku a zástavby, kde by mala byť v parteri 
komerčná vybavenosť. Škôlky a komunitné centrá nemusia byť stavané 
ako solitérne objekty, ale môžu byť „vstavané” v rámci polyfunkčných 
budov, nemusia byť súčasťou zóny rozhrania parku a zástavby. Náso-

bením a zväčšovaním hrán parku sa zväčšuje podiel týchto hodnotných 
plôch a budú z toho vedieť ťažiť aj vlastníci.

V publikácií Hustota a ekonomika měst hodnotí jej autor Hudeček ako 
veľmi obľúbené územia práve tie s dostatočnou hustotou umožňujúcou 
kvalitnú lokálnu občiansku vybavenosť: Královské vinohrady, Letná, Dej-
vice. Mestská bloková štruktúra je príjemná, keď má cca 5+1 podlažia - 
nerastie do výšky, ale má väčšiu zastavanosť plochy. 

U účastníkov došlo k všeobecnej zhode, že mesto treba intenzifiko-
vať v jeho vnútri (Hranicou zástavby, za ktorú by sa už mesto nemalo 
rozrastať, je obchvat.) a návrh novej štvrte by to mal zohľadniť. Zahus-
ťovať mesto zvnútra je ekologické aj ekonomicky výhodné. Účastníci 
však upozorňujú, že prílišná hustota môže mať opačný efekt a územie 
znehodnotí. Treba predovšetkým vytvárať kvalitný životný priestor. 

Na druhej strane, v plánovaní štvrte je nevyhnutné zaoberať sa prognó-
zou, za aký čas bude Štvrť dokončená, aké sú demografické limity 
Trnavy (pri dnešnom trende klesajúcej demografie) a či bude možné 
návrh pri demografickom poklese prípadne upraviť (zmenšiť). Trnava má 
v tomto smere ambíciu prilákať nových obyvateľov z okolitých obcí a 
Bratislavy, údaje o úbytku obyvateľov sa vysvetľujú tým, že tu pobýva 
cca 15 000 obyvateľov bez trvalého pobytu.

Pozemkové úpravy je potrebné nastaviť v maximálnej možnej miere 
korektne pre vlastníkov a počítať s etapizáciou, majitelia pozemkov vo 
východnej časti ich budú musieť predať až za X rokov, keď vznikne sku-
točná potreba zastavať ich. 

Trnava má ambíciu vybudovať celistvú veľkú zelenú plochu, ale účast-
níci odporúčajú veľkosť tohto centrálneho parku zvážiť vzhľadom na 
porovnateľný príklad: Sad Janka Kráľa v Bratislave má obdobnú výmeru 
(resp. cca polovicu) a jedná sa pri tom o najväčší centrálny park hlavné-
ho mesta (odporúčané aj kvôli nárokom na budúcu údržbu). Tiež prišla 
otázka z radov vlastníkov, ako plánuje mesto kompenzovať túto „jalovú 
plochu”? 
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Park je definovaný v ÚP už mnoho rokov a vlastníci o ňom dlhodobo 
vedia. Plocha parku sa znižovať nebude a bude zachovaná tak, ako je 
definovaná v ÚP - vychádza to z Miestneho územného systému eko-
logickej stability. Park bude veľkou hodnotou územia, ktorá majiteľom 
pozemkov prinesie výhody. Trnava chce k rokovaniam s majiteľmi pris-
tupovať diplomaticky a výsledok dosahovať vzájomne výhodnou do-
hodou. Účastníci odporúčajú urobiť pre územie základný ekonomický 
výpočet hrubej ekonomiky územia a podľa toho optimalizovať veľkosť 
zelenej plochy.

Účasníci vyslovili názor, že intenzita zástavby územia by sa mala regu-
lovať podľa IPP - index podlažných plôch, nie definovaním počtu oby-
vateľov na hektár. 

Viera Kiseľová (PDCS) rekapituluje objednávku z workshopu č.1 

Účastníci súhlasia s požiadavkami a vidia budúcnosť vývoja miest 
uberajúcu sa týmto smerom-  je to spojené aj s budúcou komerčnou 
úspešnosťou Štvrte. Ľudia už dnes požadujú kvalitu urbánneho pro-
stredia, na to by mal byť mimoriadny dôraz. 

Dôležitý je pomer toho, čo sa z týchto požiadaviek ukotví do zadania 
záväzne a čo bude mať odporúčací charakter (nebude hodnotiacim 
kritériom). Treba pripraviť základné a doplnkové podklady, pričom aj 
základné budú delené na záväzné hodnotiace kritéria a smerné od-
porúčacie. Treba dať pozor na to, aby súťažiaci neboli zahltení prílišným 
množstvom požiadaviek.
 
V súťaži bude najdôležitejší urbanistický koncept- „hardware” územia a 
ten by mal byť aj hlavným hodnotiacim kritériom: nastavenie hlavných 
komunikačných trás, kostra, umiestnenie parku. Kľúčové bude stanove-
nie hustoty. Trnava za jedno z hlavných kritérií pre vznik územia pova-
žuje aj koncepciu dopravy a infraštruktúru.

Zo súťaže môžu vyplynúť aj budúce úlohy pre zmenu legislatívy - čo 
treba zmeniť na to, aby mohlo vzniknúť takéto udržateľné územie. 
Napr., že mestá si budú samé určovať parkovaciu politiku a množstvo 

parkovacích miest. Zvažuje sa, že norma určujúca požadovaný počet 
stojísk pre automobily bude mať iba informatívny charakter.

Zástupcovia majiteľov apelujú na fakt, že v súčasnosti realizované ob-
jekty musia podliehať platným normám a teda požiadavky na výstavbu 
v území by mali podliehať času výstavby a aktuálnym potrebám trhu.

Viera Kiseľová rekapituluje požiadavky vyplývajúce z 2. Workshopu- 
doprava

Zástupcovia Trnavy súznejú so všetkými spomínanými požiadavkami. 
Účastníci súhlasia s požiadavkami a uvedomujú si meniaci sa vzťah 
mladých ľudí k osobnej automobilovej doprave. Upozorňujú však na po-
stupnú aplikáciu obmedzení osobnej automobilovej dopravy v čase. V 
súčasnosti je trend automobilovej dopravy na Slovensku stále stúpajú-
ci (napriek tomu, že v mnohých zahraničných mestách už klesá) a treba 
zvážiť reguláciu dopravy v súvislosti s etapizáciou a postupnou vý-
stavbou. Cestné komunikácie a parkovacie kapacity sú zároveň obrov-
skou plošnou aj finančnou záťažou a ich budúca redukcia je priaznivá 
ako pre mestotvorbu a ekológiu, tak aj pre majiteľov pozemkov (lepšie 
zhodnotenie pozemku). Návyk ľudí na využívanie mäkkej mobility je 
však úzko spätý s perfektne fungujúcou sieťou MHD. 

Zástupcovia majiteľov vnímajú citlivo reguláciu podlažnosti spojenú 
s požiadavkou zachovania čo najväčšieho množstva rastlého terénu 
a umiestňovania parkovacích garáží priamo pod budovy vo viacerých 
podzemných podlažiach. Navrhujú ako riešenie vyššiu výšku zástavby.

Téma etapizácie - aká je najmenšia nedeliteľná jednotka? Čo má mať v 
prvej etape výstavby obyvateľ štvrte k dispozícií? Odkiaľ by sa mala 
začať zóna zastavovať?

Podľa zástupcov vlastníkov by mala etapizácia začať na predĺžení Spar-
takovskej ulice - okolo bulváru a navrhovaná kostra podľa ÚP by sa mala 
zachovať. 

Podľa architektov by mala byť etapizácia dvojvrstvová : 
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1) zástavbová - odkiaľ začať, aby už prvý obyvateľ mal kvalitné život-
né prostredie? Treba sa napojiť na už urbanizované územie - t.j.nie na 
Spartakovskú, ale na Družbu. Všeobecný predpoklad je, že najvyššiu 
kvalitu dosiahneme v poslednej etape v obvodovej línií okolo parku. 
Ak by sa táto plocha riešila ako posledná, je predpoklad, že sa tu už 
nebude počítať s prítomnosťou áut vo verejnom priestore a vytvoria 
sa podmienky pre vznik kvalitných verejných priestorov. V úvodných 
fázach je lepšie začať stavať po obvode aj spolu s parkovacími domami. 
Bude však treba dospieť ku kompromisu medzi týmito dvoma možnos-
ťami. Napr. ku každej základnej etape vybudovať kus parku. Hlavnou 
otázkou je odkiaľ začať a čo nevyhnutne pridať v každej fáze, aby sme 
zabezpečili aspoň nejakú samonosnú kvalitu života (aby tým netrpelo 
vedľajšie sídlisko). Kvalita života bude 100% možno až v polovici výstav-
by. Príklad: V Asperne vzniklo ako prvé metro, potom námestie so školou 
a bloky bytových domov okolo (cca 6-7 bytových domov), aby to bolo 
od začiatku funkčné. Domy sa stavali ako baugruppe samoiniciatívy, 
aby ľudia od začiatku fungovali ako komunita. K jazeru s parkom v stre-
de sa výstavba dostala asi len pred piatimi rokmi.

2) základné výstavbové etapy rešpektujúce hmotové riešenie - súťaž-
né podmienky by mali určiť najmenšiu stavebnú jednotku. (Urobiť si 
prieskum, aké sú realitné podmienky v Trnave, čo je najmenšia jednotka 
postaviteľná pre developera.). 

Ako by mala vyzerať vnútorná obsluha novej  štvrte? Nemali by tu 
byť vôbec žiadne cestné komunikácie?

Primárne je potrebné zabezpečiť, aby vlastníctvo auta nebolo pre 
obyvateľov nutnosť. Parkovanie by malo byť umiestnené po obvode, 
prípadne aj hlbšie v území, ale napojené len formou zdieľaných komu-
nikácii (nie štandardné obrubníkmi oddelené vozovky, ale limitovaná 
zóna zmiešanej dopravy v jednej úrovni) a prístupné len rezidentom a 
zásobovaniu. Parkovanie by malo byť koncentrované hlavne v


